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Nedostatky PRaK (,,R1 spés“)

 Malé zrychleni Kladno — Praha (N1)
-

PRAK, varianta Praha - Kladno, Zkraceni Zrychleni
R1 spés stavajici stav [min] %
Spésny viak
Kladno — Praha- 29,5 min. 37/39 min. 8,5 min. 22,4%
Masarykovo n.

Osobni vlak
Kladno — Praha- 35 min. 52/56 min. 19 min. 35,2%

Masarykovo n.

*=> maly pocet cestujicich pfevedenych z IAD
(maly pokles IAD na vystupu z Kladna)
*=> maly pocet cestujicich pfevedenych z autobust — pouze cca 50 %

Drazni spolecnost pii CVUT | 10.04 2017 | Str. 1




TR
Py CEDIQP

Nedostatky PRaK (,,R1 spés”)

 Nevhodna poloha stanic - dlouha dochazkova vzdalenost (N2)
+ ze sidlisté Kro¢ehlavy do stanice Kladno 2 — 28 minut
» ze sidlisté Sitna do stanice Kladno — prum. 16 minut
« ze sidlisté ,pod Gymnaziem® — pram. 22 minut
* uspokojiva poloha pouze zastavky Kladno-mésto

 Dopad na zivot v mésté Kladné (N3)
* nulovy pfinos pro vnitroméstskou dopravu
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MODERNIZACE TRATI PRAHA - KLADNO

Kartogram poctu obyvatel v dochazkové vzdalenosti
‘E ﬂ:%:% /

Velks Rovina

od Spino

"V dochazkové vzdalenosti ~~__
(600 m) od 3 stanic pouze

Vh(ubokem u Vod:imy

12 tis. obyvatel

4

—— o

S Pocet obyvatel v okruhu 6UU metru

: i Vzdalenost 600 m od stanice 0 250 500 1000 1 500 2000 m

==  Stanice

T 0 1000 2000 5000 10000 15405 ====.___ > P ; i g
Zelezniéni trat CED@P :%i:f.'}"c” @'UZK

Podkladova data: ,©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, CSU, 2014*
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Nedostatky PRaK (,,R1 spés“) 2

* Neni pfimé spojeni Kladno — letisté (N4)
«Zaokruhovani pfes JenecCek se nepfipravuje (pouze vyhled)
*Nutny pfestup v Praze-Ruzyni

* Neni spojeni letisté — Praha-Smichov (pouze vyhled pres JeneCek do
Hostivice) (N5)
*=> nemoznost kombinace obsluhy letisté pres Dejvice i pfes Smichov
*=> nemoznost pfimého napojeni na dalkovou dopravu
*Mala kapacita stanice na letisti (2 koleje) podvazuijici rozvoj (ve vyhledu)
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Nedostatky PRaK (,,R1 spées”) 3

. Malé zrychleni spojeni centrum Prahy — letisté (N6)

Jizdni doba

Vlak, PRaK Autobus Zkraceni JD vlaku Zrychleni
[min.] [min.] [min.] %

Stavajici Airport

Praha- ’
Masarykovo n. - EXpreso(hl';:dr')
sy ram.
letidté 26,5 | Db EE 12,5 32
Riziko zpozdéni v
centru
Praha-Veleslavin Non-stop linka po
- letisté D7-Aviaticka
12,5 10-12 -(0,5 a2 2) ai-16
Leti&ts — Autobus (119) +
centrum Prahy Vlak + metro metro
(Mustek) 2728 37-33 do5 az 15
Letisté — Vlak + metro Non-stop bus + Non-stop autobus letisté — Veleslavin ma
centrum Prahy metro stejny pfinos na rychlost cestovani jako
27 -28 27 - 30 vlak na letisté pri prestupu na Veleslaviné

(MUstek)

Drazni spole¢nost pfi CVUT | 10.04 2017 | Str. 5




CI[DDD[DD[DD moomamn

- CEDQP

Centrum pro efekzivid dopravu, 25,

Nedostatky PRaK (,,R1 spés“) 4

* Nereseni SirSich vztahtl smér severo-zapad
« smér Rakovnik nelze vest pres centrum Kladna (N7)

* nepfipravenost na pokraCovani napf. do Slaného ani z letiste, ani z Kladna
(N8)

» Zasadni nedostatky studie proveditelnosti (koncepce spojeni Praha —
Kladno)

1. Neprovedeno variantni posouzeni tras zejm. Jene¢ — Kladno, v€éetné
vedeni trasy v Kladné!

2. Nebyla posuzovana varianta ,,minimalni“ spocivajici v prosté
rekonstrukci svrsku, ¢asti spodku, novém zabzar a sdélzar,
pfipadnym doplnénim vyhyben!

Zamér PRaK neprinasi konkurenceschopnou a vicetucelovou infrastrukturu
paterniho priméstského systémul!
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Cile diametru

Povinné:

1. Veétsi poc€et obyvatel Kladna v pfimé dochazkové vzdalenosti
a/nebo kratsi cestovni doba spojeni Kladna s Prahou (N1, N2)

2. Primé a rychlejsi spojeni Kladna s letistem (N4)

Nepovinné:
1. Pfrimé spojeni Rakovnik — Praha vedené pres Kladno (N7)
2. Vazba ze sméru Kralupy nad Vitavou
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Faktory reseni

«  Ugel diametru?

« Zatraktivnéni spojeni na letiSté a do Prahy — zavisi na
* napojeni na trat' 120 (uprava PRaK)
* napojeni novou trati do Prahy a/nebo na letisté
« vedle napojeni na Prahu 6 nutno sledovat i Prahu 5
» poloze (orientaci) stanice na letiSti — PRAK neumoznuje vyhledové

(bezuvratové) spojeni smér Slany
« ovliviiuje i napojeni letisSté od Prahy

- Zatraktivnéni spojeni smér Rakovnik/Louny/Zatec,..?

« Zatraktivnéni spojeni smér Kralupy?

» Zatraktivnéni jinych smérl a/nebo relaci?
* Unhost, Bustéhrad, Smecno, Slany, Beroun

* Vyuziti KND na uzemi Kladna?

» Vyuziti pro MHD v Kladné?

Drazni spole¢nost pri CVUT | 10.04 2017 | Str. 8



QRS GRS

e

oloprty ~ “ouny

\:— "::‘,;:\‘

Oblast koncepcné ovlivaujici
reseny zamer

>3

‘__\\\_“

Zdroj: mapy.cz
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Faktory vyuziti

*  Vyuziti diametru?
* Doprava
» Osobni i nakladni?
= Pouze osobni
* Spoje
= Pouze regionalni?
= Regionalni i dalkové?

« Pro vedeni dalkovych vlakd nutnost centralni zastavky (1 nebo 27?),
kde budou stavét dalkové viaky — dopad na délku nastupist, pocCet
koleji.

« Dalkové viaky mohou limitovat maximalni podélny sklon

» Délka souprav (nastupist) — 200 m nebo vice?
Trakce

» Pouze elektricka?

= Elektricka i motorova

Drazni spole¢nost pfi CVUT | 10.04 2017 | Str. 10



ﬂ[[]DD[DDmD D[I]DD[[]D[DD
E=EET

DDDC](:’

A ce— D

CEDP
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- Faktory trasovani -

i S

o+ 3K, - CENTRUM] %

o 3 ! “ :

L

O
\'&’96 ‘ : :
Cile obsluhy — umisténi stanic resp. vystupt z nich
*provéiovali se: Nové Krocehlavy-vychod, Nove Krocehlavy-zapad, Sitna, Centrum, e
Nemocnice, Rozdélov

*Nové Krocehlavy (pouze jedna), Sitna, Centrum, Rozdélov

Zpusob vystavby tunelovych useku \
>
*hloubenim x razenim

O]

Zapojeni od Prahy

svarianta Vejhybka — ze sou¢asné Zst. Kladno — spiSe jako spojka pfi ponechdni osobni
dopravy v Useku Jenecek — Kladno na trati 120

evarianta pritoenska — novostavba odbocky z PRAK (frati 120)

evarianta hirebeéeska — novostavba trati z letiSté

. Zapojeni od Rakovnika — trat’ 120
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Faktory trasovani 2

Zapojeni od Kralup
» prestupni stanice v prostoru Kladno-mésto?
* bez stanice
* uroviové kfizeni? — velmi ,neortodoxni“ FeSeni
e mimourovriové kfizeni?
= spojka z diametru od Prahy na trat 093 — Ize jen pro hloubenou variantu

= spojka z traté 093 od Kralup do diametru smér Rozdélov a tam prestup
hrana-hrana
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Faktory dalsich relaci

«  Zatraktivnéni jinych sméru a/nebo relaci?
* meésto Unhost

» V pfipadé pfitoCenskeé varianty moznost zavedeni linky Praha — Hostivice —
Unhost — Kladno do diametru — uvrat v Unhosti,

= V pfipadé hfebeCské varianty moznost prelozky trati 120 na severni okraj
Unhosté

* ruzné cile na hfrebedéské varianté: Bustéhrad, Dobroviz, Knézeves

« moznost pokraCovani diametru novou trati Kladno — Slany nebo odbockou pro
relaci Praha — Slany (neni soucCasti studie)
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KLADENSKY ZELEZNICNIi DIAMETR - HLOUBENA VARIANTA

Kartogram poctu obyvatel v dochazkove vzdalenostl

Pod Lapske

(600 m) od 4 stanic

'a belce

R Yot/ 3 R trs“obyvatel

Vtrninget

44’2.' -

S Pocet obyvate| \Y okruhu 600 metru Vizd&ienost 800 mod starice

0 250 500 1 000 1 500 2000 m

T == Stanice
0 1000 2000 5000 10000 15405 -----.___ 3 ix s , : S,
Zeleznicéni trat CED K(Q’P —g;s‘%m” @.UZK
Podkladova data: ,©ArcCR, ARCDATA PRAHA, ZU, ¢SU, 2014 et ——
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KLADENSKY ZELEZNICNIi DIAMETR - RAZENA VARIANTA

Kartogram poc¢tu obyvatel v dochazkové vzdalenosti
3 VA - ',\‘ - ~

s

* V dochazkové vzdalenosti _

7od Lapskem
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Na beice

Nept i
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Parametry diametru — mestsky usek

Varianta Hloubena Razena

Délka [km] 5,6 7

Tratovych koleji 2 (1 v useku Rozdélov 2
-K.Z.)

Min rychlost [km/h] 50 100

Max. rychlost [km/h] 100 120

Max. podélny sklon [%o] 16 20

Novych zastavek / 4/4 4/4

podzemnich

Hloubka stanic [m] do 10 18,5-30

Délka nastupist [m] 200 200
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Vzorové pricné fezy trat

zastavka HREBEC
km 23,400

V OBLOUKU
2 R=500m, D=120mm
|
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nasep pred mostem nad 111/00716
s protihlukovou clonou

km 24,300

NPG i
BRENS BARRIER "A"
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Vzorovy pricny rez stanice

KLADNO - STANICE RAZENA

VYSKA NADLOZI
VIZ PODELNY PROFIL
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Vzorovy pricny rez letisté

361 B.p.v.
STANICE LETISTE - VAR. DIRETTISSIMA
/,-T;.)
20.00 ) 25,00 ! 2000
‘ i i
] ‘s
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Prehledna tabulka investicnich nakladu po
investicnich usecich

Celkové naklady, CU 2015, mil. K¢&

Identifikace

D+R D+H T+R T+H P+R P+H

Kladno - Hloubena 11652,3 11652,3 11 652,3

Ruzyné - Kladno - Direttissima _-
Ruzyné - Kladno - Triangle --

Pavlov - Kladno 773,3 773,3

Odecet z PRaKu Pavlov - Kladno 2 130,0 2 130,0
Ostrovec

Odecet z PRaKu - R1 spés 7492,0 7492,0 7492,0 7492,0

Celkové investicni naklady, mil.KE — odecet z PRaKu 16 878 18 026 20 260 21408 9147 10 296

(fadek 6 + radek7)

10.11.2014
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Preferovana varianta:
A, Diretissima + Razena (D+R)
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Srovnani PRAK - KANON

Jizdni / Cestovni doby Investlfnl naklady
- Kladensky PRAK, var. Kladensky
PRAK, var. R1 . “y .
var. RIspes diametr, D+R R1spés diametr, D+R

Vlak Kladno — Praha 29,5 min. 23 min.

Cesta Kladno - Praha 53 min. 35 min.

Vlak Kladno - Veleslavin 16,5 min. 10 min. 19’5 m|d . 33’6 m |d
Cesta Kladno - Veleslavin 40 min. 22 min. Ké Ké

Vlak Letisté - Praha 26,5 min. 20-21 min.

Vlak Letisté - Veleslavin 12,5 min. 8 min.
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Srovnani auto — bus — PRAK — KANON
Dostupnost cilti z Kladna — Estonska 2569 (Krocehlavy)

-

viak

Stavajici Revitalizace Modernizace Kladensky
zelezniéni trat trati Praha - trati Praha - Zelezniéni
Kladno Kladno dle diametr dle
navrhu SZDC navrhu mésta
Kladna
"120" "PRAK" "KANON"

Cestovni doba

LetiSté Praha 19-25

Praha 5, FN Motol 31-45

Praha 6, Vitézné nameésti 33-55

Praha 1, Ujezd 40 - 65

Praha 1, Vaclavské 45 -80
nameésti

Praha 4, Pankrac 45 - 75

37-47

Uvedené casy jsou cestovnimi dobami. Obsahuji pési cestu na zastdvku v Kladné,
Cekani na spoj, jizdni dobu, pripadnou dobu na prestup a cekani na MHD v Praze
atd. UvaZovdny jsou jizdni Fady v obdobi ranni Spicky. Nékteré hodnoty vzniklé
primérovdnim. Neni zohlednéna cesta od posledni zastdvky verejné dopravy ke
konecnému cili cesty.

srovnatelné s autem

Pro IAD je uveden interval minimdini a maximdini jizdni doby dle vyhleddvace
spojeni Google, opét pro obdobi ranni spicky. Neni zohlednéna cesta z domova k
vozidlu a cesta do konecného cile, drobnd prirdzka na parkovdni ano.

Myslite-li, Ze nékteré doby presné neodpovidaji, napiste nam to prosim na kanon
ZAVINAC cedop.cz Budeme rddi za Vasi zpétnou vazbu.
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Srovnani auto — bus — PRAK — KANON

Dostupnost cilti z Kladna — nameésti Sitna

-

| Auto [ Autobus Viak
Stavajici Revitalizace Modernizace Kladensky
Zelezniéni trat trati Praha - trati Praha - zelezniéni
Kladno Kladno dle diametr dle
navrhu SZDC navrhu mésta
Kladna
,120“ "PRAK" "KANON"

Cestovni doba

Letisté Praha 21-27

Praha 5, FN Motol 31-45

Praha 6, Vitézné namésti 33-55

Praha 1, Ujezd 45 - 65

Praha 1, Vaclavské 45 - 80
nameésti

Praha 4, Pankrac 45 -75
32-42

Uvedené casy jsou cestovnimi dobami. Obsahuji pési cestu na zastdvku v Kladné,
Cekani na spoj, jizdni dobu, pripadnou dobu na prestup a cekani na MHD v Praze
atd. UvaZovdny jsou jizdni Fady v obdobi ranni Spicky. Nékteré hodnoty vzniklé
primérovdnim. Neni zohlednéna cesta od posledni zastdvky verejné dopravy ke
konecnému cili cesty.

srovnatelné s autem

Pro IAD je uveden interval minimdini a maximdini jizdni doby dle vyhleddvace
spojeni Google, opét pro obdobi ranni spicky. Neni zohlednéna cesta z domova k
vozidlu a cesta do konecného cile, drobnd prirdzka na parkovdni ano.

Myslite-li, Ze nékteré doby presné neodpovidaji, napiste nam to prosim na kanon
ZAVINAC cedop.cz Budeme rddi za Vasi zpétnou vazbu.
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Srovnani auto — bus — PRAK — KANON

Dostupnost cilti z Kladno — Vaclava Rabase 868 (centrum)

R
= CEDP

-

___Auto | Autobus | Viak

Stavajici Revitalizace Modernizace Kladensky

Zelezniéni trat trati Praha - trati Praha - Zelezni¢ni
Kladno Kladno dle diametr dle

navrhu SZDC navrhu mésta
Kladna
,120 "PRAK" "KANON"
Cestovni doba
LetiSté Praha 21-27 34

Praha 5, FN Motol 33-50 34

Praha 6, Vitézné namésti 35-55

Praha 1, Ujezd 45-70

Praha 1, Vaclavské 50 -85
nameésti

Praha 4, Pankrac 50-75

37-42

Uvedené casy jsou cestovnimi dobami. Obsahuji pési cestu na zastdvku v Kladné,
Cekani na spoj, jizdni dobu, pripadnou dobu na prestup a cekani na MHD v Praze
atd. UvaZovdny jsou jizdni Fady v obdobi ranni Spicky. Nékteré hodnoty vzniklé
primérovdnim. Neni zohlednéna cesta od posledni zastdvky verejné dopravy ke
konecnému cili cesty.

srovnatelné s autem

Pro IAD je uveden interval minimdini a maximdini jizdni doby dle vyhleddvace
spojeni Google, opét pro obdobi ranni spicky. Neni zohlednéna cesta z domova k
vozidlu a cesta do konecného cile, drobnd prirdzka na parkovdni ano.

Myslite-li, Ze nékteré doby presné neodpovidaji, napiste nam to prosim na kanon
ZAVINAC cedop.cz Budeme rddi za Vasi zpétnou vazbu.
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Srovnani auto — bus — PRAK — KANON

Dostupnost cilti z Kladna — Helsinska 2978 (Rozdélov)

-

I I I I S

Stavajici Revitalizace Modernizace Kladensky
Zelezniéni trat trati Praha - trati Praha - Zeleznicni
Kladno Kladno dle diametr dle
navrhu SZDC navrhu mésta
Kladna
,120“ "PRAK" "KANON"

Cestovni doba

LetiSté Praha 25-33

Praha 5, FN Motol 31-50

Praha 6, Vitézné nameésti 33-55

Praha 1, Ujezd 45 - 65

Praha 1, Vaclavské 50 - 80
nameésti

Praha 4, Pankrac 50-75

32-42

Uvedené casy jsou cestovnimi dobami. Obsahuji pési cestu na zastdvku v Kladné,
Cekani na spoj, jizdni dobu, pripadnou dobu na prestup a cekani na MHD v Praze
atd. UvaZovdny jsou jizdni Fady v obdobi ranni Spicky. Nékteré hodnoty vzniklé
primérovdnim. Neni zohlednéna cesta od posledni zastdvky verejné dopravy ke
konecnému cili cesty.

srovnatelné s autem

Pro IAD je uveden interval minimdini a maximdini jizdni doby dle vyhleddvace
spojeni Google, opét pro obdobi ranni spicky. Neni zohlednéna cesta z domova k
vozidlu a cesta do konecného cile, drobnd prirdzka na parkovdni ano.

Myslite-li, Ze nékteré doby presné neodpovidaji, napiste nam to prosim na kanon
ZAVINAC cedop.cz Budeme rddi za Vasi zpétnou vazbu.
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Co diametr umi a co ne?

Povinné:

1. Vétsi pocet obyvatel Kladna v pfimé dochazkové vzdalenosti (N2)
v" alnebo krat$i cestovni doba spojeni Kladna s Prahou (N1) v/,

2. Primé a rychlejsi spojeni Kladna s letistém (N4) v

Nepovinné:

3. Pfimé spojeni Rakovnik — Praha vedené pres Kladno (N7) v/

4. Do diametru ze sméru Kralupy nad Vltavou %

* jde méné vyznamné relace

« stavebné |ze propojka na Kladno-centrum (hloubena) nebo Kladno-
Rozdélov (razena): ekonomika? pfip. jina varianta (z Kladno-Sitna)
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Centrum pro efekzivid dopravu, 25,

A ce— D

Co diametr umi a co ne? (2)

Dalsi cile:
5. Moznost spojeni letisté — Praha-Smichov (N5) v/
6. Zrychleni spojeni centrum Prahy — letisté (N6) v/

7. Otevrenost pro spojeni smér Slany (N8) v/

 Provéreno: odbockou za stanici Kladno-centrum, odbockou za letiStém
nebo pfes Smecno: ekonomika?

8. Dalkova doprava na letisti v
9. Do diametru ze sméru Hostivice — Beroun x
* po stavajicich tratich
» relace Beroun — Kladno rychlejsi pfes Prahu
10. Pfinos pro vnitroméstskou dopravu v Kladné (N3) v
« zejm. relace pres dvé stanice a v dobé Spicky (int 7,5 min.)
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Centrum pro efekzivid dopravu, 25,

TR
Pl SEDIQP

Kritika diametru

1. InvestiCni naroCnost:
« 1,7x vétSi CIN, 2x vétSi pocCet cestujicich (odhad)
» VetSi prinosy — kratSi jizdni doby

2. . Zadné mésto velikosti Kladna nema metro*

« ale metro vede do méstskych Casti jako Petfiny, Prosek, které jsou
mensi nebo srovnatelné — samozrejmé vliv dopravy z regionu

* rozhodujici bude prepravni prognéza a CBA

Ad 1 a 2: podle vysledkl CBA Ize realizovat i jen ¢ast zaméru (jako etapu)
— napf. jen stanici Krocehlavy, nebo KroCehlavy + Sitna apod.

Drazni spole¢nost pfi CVUT | 10.04 2017 | str. 30




ENEENEIR AR
ey CED(AP

A ee— RS B0 SNVl Segiewis, X,

Kritika diametru (2)

3. Chybégjici P+R na Dlouhé Mili
* neni treba takova kapacita P+R diky lepsi obsluze Kladna
 prosmér z D7 (a samozfejmeé D6) P+R u stanice Praha-Ruzyné

4. Problematické podzemi v Kladné (stara dulni dila)
« musi posoudit geo- prizkumy, studie proveditelnosti
* lze feSit kombinaci razené + hloubené varianty
* lze uvazovat pfipadné zkraceni (po zast. Sitna) nebo upravu trasy

Je mozné, ze diametr nebude ekonomicky nebo technicky reainy.
Jen si myslime, ze ma byt seriozné posouzen.

Nelze 20 let prosazovat jediné dosud vymyslené reSeni s tim, ze je jediné mozné
a ze se za ??? roky zacne stavét...
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